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Tot u richt zich het bestuur van de buurtvereniging Prinsenpoort die krachtens de statutaire oprichting ten doel heeft “de belangenbehartiging van de bewoners in de Binnenstad van Dordrecht, in het bijzonder in het gebied Prinsenstraat, Slikveld, Suikerstraat, Bomkade, Korte Kalkhaven, Grote- en Kleine Kalkhaven, Buiten- en Binnen Kalkhaven en Keizershof, gericht op de verbetering van het woon- en leefklimaat, alsmede het verrichten van alle verdere handelingen, die met het vorenstaande in de ruimste zin verband houden of daartoe bevorderlijk zijn.”

De buurtvereniging Prinsenpoort heeft kennisgenomen van het Ontwerp Actieplan Geluid en heeft de volgende opmerkingen en bezwaren.
Invoering 30 km zone Binnenstad Dordrecht
Bij besluit van 19 november 1991 heeft de gemeenteraad besloten om de Binnenstad van Dordrecht tot verblijfsgebied (30 km zone) te verklaren. Op grond van de Wet Geluidhinder is een 30 zone-gebied uitgezonderd als zone-plichtige weg en valt dus buiten de werking van deze wet.
De wet gaat er namelijk vanuit dat bij een 30 km gebied de verkeerintensiteiten en de daarmee verband houdende geluidsoverlast zo laag zijn dat er de geluidsbelasting onder de (voorkeurs)grenswaarde blijft. In de memorie van toelichting wordt hierover gezegd dat het voor woonerven en wegen met een maximum snelheid van 30 km een zonevrijstelling geldt omdat zonder meer duidelijk is dat er vanwege deze wegen geen geluidsbelasting op de gevel van woningen zal optreden die de voorkeursgrenswaarde te boven gaat.

Wat is de werkelijkheid?

De werkelijkheid is dat 
* de Prinsenstraat de meest drukke verkeersweg van de Binnenstad is met een verkeerintensiteit van circa 7500-8000 mtv per etmaal (met relatief veel vrachtverkeer en een stadsbus met een intensiteit van 8 x per uur)
* na de herinrichting van de straat in het najaar van 2003 de geluidsbelasting met 1,3 dBA is toegenomen omdat de gebakken klinkers zijn vervangen door afgezaagde kinderkopjes (bij een snelheid van 30 km p/u) 
* de gemiddelde snelheid van het autoverkeer na de herinrichting is toegenomen tot 38 km p/u (metingen najaar 2003).

Regionale Verkeersmilieukaart 
Volgens de Regionale verkeersmilieukaart (RVMK) wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB in bijna de gehele binnenstad overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB wordt alleen in de Prinsenstraat en de Vest overschreden.
Sanering

Bij beschikking van 9 juni 1994 heeft de Minister van VROM een saneringsprogramma voor woningen in de Prinsenstraat vastgesteld. In het jaar daarop zijn bij een groot aantal woningen gevelisolatiemaatregelen getroffen. Inmiddels is op initiatief van de buurtvereniging weer een aantal woningen in Prinsenstraat aangemeld voor het aanbrengen van gevelmaatregelen.  

Bezwaren

Ons voornaamste hoofdbezwaar is dat door het besluit om de hele binnenstad als 30 km-zone aan te merken, het gehele gebied buiten toepassing van Wet geluidhinder is geplaatst zonder dat er effectieve maatregelen zijn getroffen die waarborgen dat de maximumsnelheid van 30 km p/u bijvoorbeeld door inrichtingsmaatregelen wordt gerespecteerd. 
Welke aanvullende maatregelen gaat de gemeente treffen om deze met de Wet geluidhinder strijdige situatie op te heffen? In dit verband zij nogmaals gewezen op de overschrijding van maximale ontheffingswaarde van 63 dB. Graag vernemen wij uw antwoord hierop.

Absurde situatie
Wij dringen al jarenlang aan op genoemde maatregelen en handhaving van de maximumsnelheid door Politie en Justitie. Het enige wat wij hierop hebben vernomen, is dat de Politie niet kan handhaven, omdat Justitie overtreders niet wil vervolgen. En Justitie wil niet tot vervolging overgaan omdat de gemeente nalaat om passende inrichtingsmaatregelen te treffen. Kortom, daarmee houden de partijen elkaar bezig zonder enig resultaat voor de burger. De burger staat met lege handen. Geen bescherming op grond van de Wet geluidhinder en geen handhaving vanuit de daartoe bevoegde autoriteiten.
Door toename van verkeersintensiteiten en van de gemiddelde snelheid van het autoverkeer in de Prinsenstraat is voor de bewoners een zeer onleefbare (woon)situatie ontstaan! Er is veel overlast van het verkeer, de leefsituatie is onverantwoord slecht (door grote hoeveelheid uitlaatgassen!!) en er zijn op diverse plekken in de straat zeer gevaarlijke situaties ontstaan voor met name fietsers en voetgangers.

Invoering Verkeerscirculatieplan 
Anders dan in diverse beleidstukken wordt gesuggereerd heeft de invoering van het verkeerscirculatieplan voor de Prinsenstraat niet opgelost. Het is niet waar dat door de plaatsing van pollers in de Binnenstad in 2002 de situatie op gebied van geluidsbelasting op de gevels en luchtkwaliteit is verbeterd. Dat geldt wellicht voor het autoluwe gebied, maar zeker niet in andere delen van de Binnenstad, zoals de Prinsenstraat e.o, waar de geluidsbelasting op de gevels door de herbestrating (aantoonbaar) hoger is geworden, de verkeersdruk onverminderd hoog is en de luchtkwaliteit slecht is. 
Door de verdichting van functies en het vergroten van de toegangelijkheid van de binnenstad voor bezoekers is de verkeersdruk (ondanks de pollers tijdens de winkelopeningstijden) de laatste jaren toegenomen. Doordat de pollers uitsluitend gedurende winkeltijden van 10.00 tot 18.00 uur omhoog staan, heeft het bezoekend en doorgaande verkeer weer ruim baan gekregen in de Binnenstad. Ook het verplaatsen van de pollers heeft voor meer verkeer gezorgd. Daarnaast heeft het gewijzigde beleid met betrekking tot meer toestaan van gemengd parkeren ook bijgedragen aan de toenemende verkeer- en parkeerdruk.

Gevolg is meer verkeer in de Binnenstad; meer geluid en meer uitstoot van stoffen die de gezondheid van bewoners en bezoekers zeer schaden, schade aan historisch panden door vrachtverkeer en OV-bussen. Ook hier geldt dat de balans weer helemaal is doorgeslagen naar de versterking van de economische belangen in de Binnenstad en het woon- en leefklimaat van de bewoners op de tweede plaats komt, terwijl deze groep wel zorgt voor het behoud en kwaliteit van hun historische panden en een economisch en financieel belangrijke groep is voor gemeente en ondernemers!

Nieuw bestemmingsplan Historische Binnenstad

In dit ontwerpbestemmingsplan wordt gesteld dat bepaalde ruimtelijke ontwikkelingen in de binnenstad met grote verkeersaantrekkende werking niet meer aan de Wet geluidhinder hoeven te worden getoetst omdat het gebied de status van 30 km heeft. Dit is werkelijk schandalig nu de gemeente op heel veel plaatsen in de Binnenstad geen andere maatregel heeft getroffen dan de plaatsing van een 30 km-bord.

Maatregelen in het Ontwerpplan Geluid
De in het Ontwerp Actieplan Geluid opgenomen “maatregelen” laten zich op z’n zachtst gezegd kenmerken als een beschrijving van een algemene (Europese) ontwikkeling zonder dat concreet wordt gemaakt welke maatregelen de gemeente op geluidsbelaste trajecten gaat treffen. 
Het Ontwerp Actieplan schiet dus ernstig tekort en de titel “actieplan” is ook misleidend.

Het aansporen van het Rijk door de gemeente om vooral generieke maatregelen te treffen, ontslaat de gemeente niet van haar eigen verantwoordelijkheid om concrete bronmaatregelen te treffen. En dat is ons inziens niet het uitvoeren van “papieren” maatregelen, zoals het opstellen van nieuwe geluidsbelastingkaarten en het uitvoeren van scenariostudies om de effectiviteit van rijksbeleid door te rekenen.

Conceetheid gewenst
* Op welke wegen gaat de gemeente geluidsarm asfalt zoals ZOAB toepassen (bijvoorbeeld op de Achterhakkers)?

* Waarom wordt bij de aanbesteding van het OV in het programma van eisen niet voorgeschreven dat met stiller en schoner materieel moet worden gereden? Waarom kan de gemeente geen pilot financieren voor de introductie van een nieuwe geluidarme Citybus? 
*  Welke maatregelen kunnen aan het eigen wagenpark van de gemeente en stadsdiensten, zoals Netwerk, worden getroffen? Bijvoorbeeld de introductie van stillere banden en de aanschaf of lease van elektrische en of hybride voertuigen.

* Op welke wegen met een 30 km zone kunnen (alsnog) inrichtingsmaatregelen worden getroffen waardoor de snelheid van het autoverkeer ter plaatse vermindert?

* Op welke plaatsen kunnen in het kader van de herstructurering van woongebieden afschermende maatregelen worden getroffen, bijvoorbeeld door een andere inrichting van een woongebied, geluidsafschermende maatregelen zoals het aanleggen van een grondwal en of groenvoorzieningen?

Graag vernemen wij op deze voorgestelde maatregelen een concreet antwoord.

Invoering lengtemaatregel per 6 april 2010 
Ten onrechte wordt bij de maatregelen geen melding gemaakt van de invoering van de lengtebeperking van 7,5 meter voor vrachtverkeer en touringcarbussen in de Binnenstad met ingang van 6 april 2010. 

Overige geluidbronnen
In hoeverre is bij de berekeningen van de geluidbelasting rekening gehouden met de cumulatie van geluidsbronnen (spoor, transport over water en milieuhinderlijke bedrijven (cat. 3 en 4)?
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